Salon du Nautisme et de la
Plaisance : « Une victoire totale »

our la toute premiére

fois, tous les acteurs,

ou presque, du nau-

tisme et de la plai-
sance, étaient réunis durant
deux jours a La Rochelle. Ils
étaient pres de 400, la se-
maine derniére pour deux
intenses journées d’'échan-
ges, de débats et de travail.
Pour le Cyprianenc Serge
Pallares, président de
I'Union des Villes Portuaires
d’Occitanie mais aussi de la
Fédération Francaise des
Ports de Plaisance, ces pre-
miéres assises sont « une
victoire totale ». Ce petit

s'il en faut, Didier Codor-
niou, premier vice-président
de la région et Serge Palla-
res ont rendez-vous, a court
terme, avec les collegues du
commissaire européen Li-
nos Voskarides, « gestion-
naire des politiques » a
Bruxelles pour ce qui con-
cemne les littoraux.

Pour les Catalano-Occitans,
il s’agira de défendre des
dossiers majeurs, et structu-
rants tels que la Croissance
Bleue, Odyssea dont le but
est de lier la mer, les ports
aux territoires, en termes
d'économie, de tourisme et

monde en - - de flux,
représente Ces assises mais aussi
un autre, deviendront un outil de pro-
bien plus g, ;hocure 4 moyen Mmouvoirle
grand : ce- grand pro-
; terme S ot
lui de Jjetrégional
11 millions qui consis-
de pratiquants, toutes acti- tera a expérimenter 'habit

vités confondues et un mo-
teur économique non négli-
geable pour le pays.

Serge Pallares, a I'instar de
I'ensemble de ses collegues
représentés, voulait, par ces
premiéres assises « se posi-
tionner au coeur des debats
nationaux, et européens ».
Pour ce faire, un recueil des
échanges sera rédigé et il
sera rendu compte a tous les
ministéres et sous-ministe-
res concernés, des trans-
ports, au tourisme, a I'agri-
culture...

Au-dela des échanges pu-
blics, c’est en coulisses que
se sont gérées les plus nota-
bles avancées. Une preuve,
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@ Industries nautiques.
La France compte quelque
5435 entreprises réparties
dans 30 catégories avec plus
de 40 000 salariés et un chiffre
d'affaires (en 2016) de plus de
4, 5 milliards d'€.
Elles ont produit plus de
50 000 unités, dont prés des
trois quarts vouées a
I'exportation.
@ La pratique en
France. On estime le
nombre de pratiquants, toutes
activités confondues, a environ
11 millions de personnes. Les
plaisanciers réguliers sont au
nombre de 4, 5 millions. Il
existe plus de 1 000 écoles de
voile pour 200 bateaux-écoles
et 90 000 permis de plaisance
ont été délivrés en 2015.
©® Méditerranée en téte.
En pourcentage du chiffre
daffaires global, la
Méditerranée tire son épingle
du jeu avec 34, 4 %, devant le
Grand-Ouest (34, 3 %),
I'Atlantique Sud (17 %), le
Nord-Est (13, 4 %) et ['ultra
marin 0, 9 %).
@ Aller plus loin... Sivous
souhaitez aller plus loin et
obtenir, dans quelques jours
les comptes rendus des débats
de La Rochelle, rendez-vous
sur le site
http://www.assisesdunautisme
fr

flottant.
Ces assises, au cours des-
quelles les représentants ré-

Nauti;me

Le canal des
deux mers...

Deux mers, un canal qui les fait
se tenir la main. Et des Assises,
les premiéres, qui font la
démonstration qu'entre
Altantique et Méditerranée, en
fin de compte, les
préoccupations des acteurs du
nautisme et surtout de la
plaisance sont les mémes : le
vivre ensemble en cohésion
avec le milieu naturel.

Il faut dans les espaces
maritimes préserver
I'environnement mais aussi
laisser 'humain s'épanouir dans
son activité de loisir, comme
professionnelle, le tout sans
rentrer dans des «confiits
d'usage». C'est le lourd travail
qui attend dans les mois et les
années a venir 'ensemble des
acteurs, mais aussi ['Etat et
I'Europe.

Cet enjeu qui engage,

gionaux ont pu s'exprimer,
en particulier Jean-Claude
Méric, vice-président de la
FFPP et en charge du tou-

» Mercredi matin, le Cyprianenc Serge Pallares a ouvert les débats sur le théme des ports de plaisance
qui sont désormais des acteurs majeurs du développement touristique.

risme au Grand-Narbonne,
on fait la démonstration
qu'Occitanie se démarque
bien, aux cotés de la Breta-
gne, de la cote Atlantique et
des Hauts-de-France.

Développement durable,
nouveaux services et prati-
ques, conquéte de nouveaux
publics et « clients » ont été
abordés lors de ces assises.
Il n'’y eut pas de concretes
annonces, mais tel n’était

pas le but que de faire des
effets de manche. « En réa-
lité, ces Assises nationales
vont devenir un outil de me-
sure en temps réel, il en fal-
lait un ! Nous aurons, an-
née apres année, un rendu
du niveau de seuil des dif-
[férents programmes. Nous
avons aussi fourni la dé-
monstration que le temps
des chapelles est révolu », se
réjouit Serge Pallares.

Dans un univers aux déci-
deurs et opérateurs tres dif-
férents, ces deux journées
charentaises ont permis
d’établir, et c’est 'avis de
Serge Pallares comme de Di-
dier Codorniou, que les
« différences font la force »
mais aussi, qu’'en réalité,
d’'une mer a l'autre, les pro-
blématiques sont stricte-
ment identiques. « Dans cet
espace convoité qu'est la

mer, il faut apprendre a le
partager tout en conservant
la liberté de chacun. Ces pre-
mieres Assises ont dessiné
le tableaw général, figé la
conjoncture. Les prochaines,
a Lorient en 2019 puis en
Occitanie en 2020 permet-
tront de mesurer les avan-
cées en la matiére », s'enten-
dent a dire les chefs de file
de la délégation régionale.
Joél Ruiz

Un objectif pour tous : cohabiter au
mieux dans les espaces marins

e qu'il faut retenir de ces
Cpremiéres Assises du

Nautisme et de la Plai-
sance, c'est l'impérieuse né-
cessité d’apprendre a vivre en-
semble et de partager I'espace
maritime en bonne intelli-
gence.
En filigrane de cette problé-
matique, il y a I'actuel travail
des services de 'Etat dans le
cadre du plan Mer Littoral qui

rin. Je pense que les plaisan-
ciers doivent étre prévenus et
coacheés », a-t-elle asséné. La
réponse ne s'est pas faite at-
tendre par les plaisanciers pé-
cheurs qui se voient « acteurs
maritimes incontournables
et donneurs d'alerte, investis
de responsabilités ».

Serge Pallares, qui avec
I'UVPO et la FFPP porte de-
puis longtemps les projets

établiront trés vite des « stra-
tégies de facade littorales », a
savoir une nouvelles cartogra-
phies recensant de maniére

«ports propres » dans notre
Région a expliqué que « nous
n'avons aucune le¢on a rece-
voir en la matiére » et ainvité

précise les activités par sec- b Elodie Martinie-Cousty, pilote du réseau Océans, mers et litto-
teurs littoraux. Au-dela, se rauxet représentante de France Nature environnement.

pose la question de l'utilisation de lamer
par plus de dix millions de personnes
qui pratiquent quelque 30 activités dif-
férentes. Cela va de la plaisance simple,
a la péche amateur, en passant par la
plongée, les sports de glisse, lamarche
longe cote ou encore le tourisme nauti-
que... Lesquelles activités doivent co-
habiter avec d’autres, professionnelles
celles-la. Le débat fut introduit mardi
par Jean Kiffer, président de la fédéra-
tion nationale de la plaisance et des pé-
ches en mer et fut largement alimenté
par Elodie Martinie-Cousty, pilote du
réseau Océans, mers et littoraux et re-
présentante de France Nature environ-
nement.

1l en est ressorti que si la situation est

parfois compliquée, l'idée de partager
T'espace maritime en bonne intelligence
fait consensus.

N Zonages

en mer inexorables
Mais comment ? Et surtout, comment
s'assurer de comportements respec-
tueux de l'environnement ?
Tandis que tous les intervenants ont sou-
ligné leurs engagements dans des poli-
tiques de développement portuaires du-
rables, Elodie Martinie-Cousty taclait
opératewrs et usagers. « La réforme du
permis de plaisance n'est pas encore
venue, notamment avec les enseigne-
ments et contraintes obligatoire: a
la protection de U'environnement ma-

lareprésentante de France Na-
ture Environnement a décou-
vrir ce que sont « les ports du XXT' sie-
de » et aoublier « ce qu'étaient les ports
du XX voire du XIX », qu'elle connait
oua pu connaitre.

Toujours est-il, quau fil des débats,
quant a cette cohabitation maritime, il
est apparu que la volonté de ne pas ou-
blier 'humain est prépondérante, tout
en respectant la faune et la flore.
Karine Claireaux, présidente du conseil
nationale mer et littoral a tenu un dis-
cours conforme a l'idée générale. « Il
Saut obtenir une maritimisation des
esprits et mettre laccent sur Uéducation
du plaisancier », a-t-elle déclaré, et ce,
dans un contexte ou les zonages sem-
blent inexorables en mer.

JR.

, les décideurs du
nautisme et de la plaisance,
doit aussi impliquer 'ensemble
de celles et ceux qui profitent
des grandes bleues qu'ils soient
professionnels, ou usagers.
Visiblement, le chantier est
vaste et le défi loin d'étre relevé
car il faut moraliser, éduquer,
former, sensibiliser, pour
rentrer, enfin, dans une
écologie aussi circulaire que le
modéle économique. Un grand
pas en ce sens a été franchi a
La Rochelle. L'essai reste a
transformer.

Joél Ruiz

©® Bateaux
abandonnés. Cest un
vieux dossier qui ressurgit et
qui pourrait bien aboutir dés
que les industriels du
nautisme, I'Etat et
éventuellement I'Europe se
seront dit « oui ». Il s'agit de
léco-démantelement des
bateaux et navires de
plaisance abandonnés,
parfois sans propriétaires ou
dont les armateurs n'ont plus
les moyens financiers pour la
destruction de leur bien
maritime.

Pourquoi les industriels
nautiques ? Tout simplement
car ils seront conviés a
verser au pot pour chaque
bateau vendu neuf afin de
financer le démantélement
des coquilles laissées a
Fabandon et dont le nombre
est aujourd'hui estimé a
24000 sur les littoraux
francais métropololitains.
Yves Léon-Cohen, président
de la confédération du
nautisme et de la plaisance,
lors de son intervention, a
propulsé ce dossier,
important, sur le haut de la
pile. Un gros chantier,
toutefois, ouvert depuis des
années, comme la charte de
la péche éco-responsable
dailleurs, et qui ne trouve
guere d'écho, pour l'instant.




